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Préambule

Notre association, Uzége - Pont du Gard Durablayelte dénomination du Collectif pour le
Développement Durable), regroupe une quinzainesd@ations locales a vocation environnementale,
dont certaines sont agréées environnement.

Ces associations coordonnent leurs efforts envieant dans la vie publique locale pour la mise en
ceuvre des sept objectifs de leur Pacte pour lelD@wement Durable, en recherchant la concertation
avec les élus locaux et en les soutenant dansdetions en faveur du Développement Durable.

La Maitrise de l'urbanisation, la Sauvegarde dagseagricoles, la Protection des paysages, des
espaces naturels, de la biodiversité et du patnenaichitectural et la Mise en ceuvre d’'une vérabl
Politique des transports sont au cceur de ces dbjdlg rejoignent les enjeux majeurs du PADD de |
révision du PLU de la ville d'Uzes.

Aprés avoir étudié attentivement les dossiers agostic Territorial et du Plan d’Aménagement et
de Développement Durable, nos associations oniaé@éulen apportant leur présest€ontribution

a la révision du PLU de la ville d’'Uzes ppermettre a la population de participer, aux £digs élus,
a la mise en ceuvre du projet de développement ldudalda ville-centre de son territoire.

Dans le cadre de la concertation a laquelle epeglient les élus, nos associations pourront foemul
des propositions concrétes ouvrant de nouvellessvaé réflexion.

1 Conditions de participation du public aux premiéresphases du processus

1.1 Insuffisance de la publicité

Nos associations reprennent les remarques déjaliées) concernant I'insuffisance de la publicité
lors du lancement des deux premiéres phases ehabsd'insertion dans le journal hebdomadaire
local d’'informations générales et d’annonces legieplus lu & Uzes peut faire douter de la volonté
de concertation avec le public et les associatiffichée par la municipalité.

1.2 Acceés aux documents

La mise en ligne rapide sur le site Internet délla d’'Uzés des dossiers du Diagnostic Territgrihl
PADD et du SCoT Uzége - Pont du Gard constituerogrgs remarquable pour la mise a disposition
du public des documents administratifs.

En revanche, certains documents indispensablésualé du projet et a la compréhension des
orientations retenues ne sont pas cités, d'autresnt, mais ne sont pas mis a disposition du @ubli
Le document PDS(Plan de Déplacements du Secteur d’Uzes, étudi@iotement par le
Département, le SCoT, la CCU et la ville d'Uzés)ispensable a I'appréhension des problémes de
circulation a Uzes n’est ni cité, ni fourni dangltessier. Ses conclusions principales et ses
propositions de solutions ne sont pas fourniesebt donné aucune information sur les flux deidsaf
routiers sur le secteur d’'Uzés, qui ont pourtamndolieu a plusieurs campagnes de comptage dans le
cadre de cette étude. Dans le Diagnostic, iliegilement fait mention d’'une étude eours par le
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département. Cette étude, en partie financée parzietiens, a laquelle la municipalité a été aégoci
est maintenant terminée. Nous demandons que léedefrersion du document suivant soit mise a la
disposition du public : « Etude PDSU, rapport fimais a jour le 20 juillet 2009 ».

Dans I'étude du Diagnostic, il est écrit : c’eshdgl#loptique de décongestionner le centre ville lgue
commune a lancé une étude de contournement : dle @ugde et de quel contournement s’agit-il ?
Son étude n’est pas fournie, son tracé ne figurawcun plan. S’il s’agit de I'étude lancée par la
commune et reprise par la CCU pour un contourneesnnous demandons qu’elle nous soit fournie.
Le Diagnostic Territorial et le PADD ne préciseaspmuelles solutions sont retenues ou envisagées
pour le ou les contournements d’'Uzes. Comment dasgonditions réserver les surfaces nécessaires
a leurs emprises ?

Des tracés de voies douces et de voies cyclabiemanales sont esquissés sur différents plans de
maniere imprécise et inutilisable. Nous demandarsags projets, s'ils existent, soient mis a la
disposition du public.

Il est porté dans les mémes conditions d’imprénisio tracé de future voie verte du Conseil général.
Nous demandons que ce projet de voie verte, ausipaior sa partie intéressant la commune, nous
Soit communiqué.

1.3 Délais d’étude du dossier

Ce n’est évidemment pas au cours des réunionsquéslide présentation des documents d’étapes que
les habitants et associations peuvent formuleodssrvations ou propositions sur un dossier qu'ils
découvrent. Apres ces présentations il est néicestaleur laisser le temps d’étudier les dossiers
Nous demandons donc que la municipalité prennentps nécessaire a I'étude et a la prise en compte
des avis et suggestions formulés dans le Cahidrs#é@ations en reportant toute décision concernant
le PADD a la fin juillet 2010.

1.4 Concertation avec les associations

L’élaboration d’un projet engageant I'avenir deii@ pour des décennies et touchant les citoyems da
leur vie quotidienne, doit étre pour la municip&libccasion de mettre en place la concertatioec

les habitants et les associations, préconiséeAmsadciation des Maires de France, dans sa « Charte
des Maires pour 'Environnement

2 Contexte général de I'étude

Depuis de nombreuses années, l'urbanisation éaléation des infrastructures associées sont
décidées au coup par coup, sans vision d’ensemiljjegjet a long terme.

Les orientations générales, quand elles existent,souvent remises en cause : un jour le
contournement d’Uzeés est une priorité et les itfu@sures communales doivent s’inscrire dans son
contexte et le lendemain la municipalité en lalagesponsabilité au Conseil Général et ne pads pl
gue de liaisons inter-quartiers, sans rapport aequrojet global.

La mésentente politique avec les autres colleétigtritoriales concernées (CCU, Pays et Conseil
Général, notamment) aggrave la situation et estealiatermoiements, de changements de cap et de
remises en cause ou de blocage des projets.

L'étude du Diagnostic Territorial confirme les éffaégatifs de cette absence de planificagiode
politique & long termePar exemple, elle souligne les points suivants dies quartiers nouvellement
urbanisés que sont les zones d’habitat pavilloer@irde lotissements :
- au sein de cette tache urbaine de nombreux seatelsont pas urbanisés (dents creuses,
friches urbaines, espaces intersticiels...
- cette situation est en partie le résultat d’'ur@nisation a I'opportunismeréant de
nombreuses entités urbaines assemblées comme Sa&ED ...
- la commune d’'Uzes a connu un développement péuisésentrainant une forte
consommation du territoire communal, ainsi qu’uséhentimportant. Ainsi de nombreux
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pavillons individuels se sont implantés au coupguapau gré des opportunités foncierdls
contribuent & créer un tissu urbain relativemechédet peu structuré

- trame viaire lache, pas de réflexion globsie les circulations et les acces...

- aucune organisation ni réflexion générmddas I'implantation du bati...

- pas de réflexion globale sur les circulatiehdes accés, aucune réflexion d'aménagement
public...

Sans une référence stable, pérenne et incontésiéeimpossible d’organiser la maitrise du foncie
Ainsi, faute de réservation des emprinésessaires, les acquisitions de terrains padalésation des
équipement publics et des projets structurantedevifficile, tres colteuse, voire impossible et
source de conflits potentiels avec des riveraingqurront s’estimer lésés.

3 Une ambition a la hauteur des enjeux et des attsude la cité

Les enjeux majeurs pour la ville, affrmant sa wmrade centre d’un territoire rural dynamique, tson
bien identifiés dans le PADD :

- répondre a une demande de logements forte atsifiée

- lutter contre I'étalement urbain et définir demites claires a I'urbanisation

- préserver et gérer le paysage, notamment enligguides entrées de ville

- préserver le patrimoine architectural, la plaagecole et la biodiversité des milieux naturels
environnants en gérant les risques naturels

- favoriser le développement économique, agricbtewgistique de son bassin de vie

- organiser la circulation, le stationnement etexles de déplacements doux

Cette nouvelle révision du PLU est la premierer@éfiéier des références du SCoT Uzege - Pont du
Gardet de sa Charte Paysageére, ainsi que de I'étu@JP[PBorte de ces appuis remarquables, la
municipalité doit se donner les moyens de se dbter outil d’'aménagement et de gestion des
espaces, au service d’'un projet urbain ambitievide d’Art et d’Histoire, la cité ducale dispesie
tous les atouts pour affirmer sa vocation de cetitre bassin de vie rural dynamique qui comptera
pres de 40.000 habitants en 2020

4 Etude du Diagnostic territorial

4.1 Rapport de présentation

Le rapport de présentation doit évaluer les inadsmotables et prévisibles des orientations du pla
sur I'environnement et exposer la maniére dontde prend en compte le souci de sa préservation et
de sa mise en valeur. La réalisation des infrastras de mobilité (circulation, stationnement, node
de déplacements doux et transports en commun)’gtatiguement pas abordée, cet aspect
fondamental du rapport de présentation n’est paseprcompte.

4.2 Diagnostic socio-économique

Dans le Diagnostic, il manque une vision au nivéatrassin de vie. Nous appuyons donc les
remarques déja formulées dans le Cahier d’'Obsensfi ce sujet. En effet comment comprendre les
chiffres et statistiques concernant la démograpleimploi, les logements, les déplacemestts
I'économie de la ville d'Uzés sans les situer denmsontexte du bassin de vie, alors que le

Diagnostic Territorial souligne son importancelzés rayonne en terme d’équipements et de services
sur un bassin de prés de 34.000 habitants, saitdq@&0 % de la population du territoire du SCoT
répartie sur 51 communes... Cette polarité est drydiais forte qu’elle se double d’'un réle majeur
d’Uzes, tant au niveau de I'emploi que de I'équipatrcommercial. Cet effet de centralité induit de
nombreuses conséquences en terme de besoinsesdtomgles flux.».

A titre d’exemple, comment, dans ces conditiongyaetenir compte des nombreuses résidences
secondaires hors de la commune d’Uzes pour tirecdeclusions sur le trafic en période d'été ?
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4.3 Déplacements

Comme dans la plupart des territoires ruraux oixyréains, les actifs utilisent trés majoritairerpen
dans leurs déplacements domicile-traviailir voiture particuliére (65 %), alors que pdes25 %
d’entre eux, soit ne se déplacent pas, soit matéhpied et seulement 1,2 % utilisent un moyen de
transport en commun.

Les autres types de déplacements ne sont pas é@nalys

Peu d'alternatives étant proposées, c’est donclbiertout-voiture» qui s'impose avec son lot
d’encombrements a certaines heures et certainexipérde I'année.

Pour y remédier, la municipalité dit avoir lancéw@tude de contournement routier, non fournie.

4.4 Politigue de transports - Plan de déplacements
Avant de parler de solutions d'infrastructure etdatournement routier, il convient de définir une
politique de transports a I'échelle du territoii@dée sur :
- lidentification des bassins de vie
- I'étude des besoins de mobilité des habitantsmprents et temporaires (notamment par la
réalisation d’enquétes origine - destination) deurs différents types de déplacements
(travail, courses, loisirs, tourisme saisonniet, .eX
- I'étude de plusieurs scénarios et solutions :
0 pas de contournement routier
0 un contournement routier en rase campagne, ayantagation premiére de liaison
Alés - Avignon au niveau du département
0 un contournement de type urbain, pouvant étre tadsd’un ensemble cohérent de
voies de liaison inter-quartiers
- un choix politique et stratégique entre les défés scénarios privilégiant certains modes de
transports (individuels, collectif, doux...)
- Iélaboration d’un plan de déplacements dansapproche multimodale
Cette approche a été abordée dans le Plan de [Bamats du Secteur d’Uzes. Bien que cette étude
PDSU ne soit ni citée, ni mise a disposition duligytar la municipalité (voir § 1.2), nos assoas
ont pu y avoir acces par d'autres canaux et sgre¢f
Une nouvelle étude de mobilité doit étre entreppaeles soins du SCoT, au niveau du territoire
Uzege - Pont du Gard. Mais ses conclusions ne tspasnconnues dans des délais compatibles avec le
calendrier prévisionnel de révision du PLU.

4.5 Nouvelles orientations de la municipalité @itournements
N’ayant pas trouvé d’accord avec le Département péude et la réalisation d’un contournement
routier, la municipalité a réorienté sa politiqueerdobilité.
A I'occasion de la réunion de présentation au putili PADD, le 7 avril, le maire en a tracé les
grandes lignes : construire des liaisons interdigraret privilégier les modes de déplacements doux
(voir les compte-rendus de cette réunion dansumpd Midi-Libre du 8 avril et dans le Républicain
d’Uzes du 15 auvril, joints en annexes 1 et 2).
Cette « nouvelle politique » nécessite la résemnalies emprises des projets retenus et donc lede ét
(au stade de I'avant-projet sommaire), paralleldrada révision du PLU :

- liaisons inter-quartiers

- organisation du stationnement en cohérence ageddplacements complémentaires associés

- aménagements spécifiques aux transports en commun

- cheminements piétonniers

- pistes cyclables, etc...
Dans cette vision, que deviennent les différentgeps de contournement d’Uzeés, qualifiés dans le
Diagnostic Territorial d’objectifs majeurs de lanmmune ?
Sont-ils simplement rebaptisés voies de liaisote{guartiers, modifiés ou abandonnés ?
Le non-positionnement de la municipalité sur cetsujotamment, dans le Diagnostic Territorial et
dans le PADD est d’autant plus surprenant que I8WBouligne sa criticité :

- déficience du maillage du réseau routlans Uzés

- sans aménagement de voirie, il est a attendrey@mterme une saturation généralidédzes

- laréalisation d’'un contournement est nécessdiiley a_urgence
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4.6 Différents projets de contournements
L'annexe 3 montre les différents projets de comements envisagés autour d’Uzes :
- contournement estle la RD 981 Avignon a la RD 982 Bagnols sur Qezssant par la
garrigue entre Uzes et St-Maximin
- contournement ouedde la RD 981 Avignon a la RD 981 Ales. Plusidumasés sont
envisagés dans le PDSU : tracé proche d’'Uzésaritli&ancienne voie ferrée, tracé médian et
tracé éloigné de la ville. Ce contournement ouestécompose en deux trongons : trongon
ouest de la RD 981 Alés aux RD 982 Arpaillargue22eta Calmette dont la réalisation est
envisagée rapidement pour desservir la ZAC du Mdeléize et le trongon sud entre les RD
982 Arpaillargues et 22 La Calmette et la RD981ghwain.
- contournement nordle la RD 981 Ales a la RD 982 Bagnols sur Cézeliaison Mayac -
Mas de Meze, actuellement étudiée par la munitégdourrait constituer le premier trongon
de la solution la plus proche de la ville de ceteomement.

4.7 Etude du PDSU, trafic et propositions de tiahs
L'étude distingue trois types de trafic :

- trafic de transit (origine et destination hordaeone étudiée)

- trafic d’échange (origine ou destination au sina zone étudiée)

- trafic interne (origine et destination a l'intéur de la zone étudiée).
En considérant les ZAC de Montaren et de Pont desr€ttes comme extérieures a Uzeés, le trafic de
transitreprésente 35 %, le trafic d’échamgprésente 50 % et le trafic interseulement 15 %.
En élargissant le périmétre de la ville, de manééemglober dans Uzes les ZAC de Montaren et Pont
des Charrettes, le trafic de traresit finalement faiblél représente 15 % du trafic totdont la moitié
pour le seul transit Ales - Remouligsi ne représente donc que 81&s déplacements au sein d’'Uzeés
Quasiment tous les flux en transit empruntent ¢dice RD 981 Champ de Mars qui est saturée.
En final, I'étude PDSU confirme la nécessité d'@emtournement constitué des trongons suivants :

- trongon sud du contournement ouest entre la RDR&Noulins et les RD 982 Arpaillargues

- troncon ouest du contournement ouest entre le9&Arpaillargues et la RD 981 Alés

- contournement nord entre la RD 981 (Ales) etlad82 (Bagnols)
Elle infirme I'utilité d’'un contournement est.
Faute de réalisation d’infrastructures nouvellesoetpte tenu des prévisions d’augmentation de
population, la ville serait paralysée des 2(rbraison du blocage total du secteur Pompidou,
Chauvin, Libératioraux heures de pointe.
Par ailleurs, le PDSU souligne la saturatntrongon de la RD 981 entre le Champ de Mala et
voie Pompidou, passage obligé de bon nombre d’'vsagelysfonctionnement principal du réseau
routier dans Uzes. Un contournement doit donc ptrend‘éviter ce secteur.
Aprés analyse des différents scénarios, le PDStbpige de réaliser, en premiere étape, le
contournement ouest, plus attractif car il perneesdpporter plus de mouvements que ce soit en
transit ou en échange avec les secteurs prochegsl’'U
Jugée vitalela section sud, route de Remoulins / route d’Algpgues, est a réaliser en premier
La variante courtéla plus proche d’Uzés) est plus attractive qsevbriantes plus éloignées de la
ville, car elle permet de capter les transits imésrentre les secteurs proches d’'Uzes (entre I€deA
Montaren, du Mas de Meze et de Pont des Charrettésmmnment) et porterait un moindre préjudice a
'environnement et aux terres agricoles, si sooérest judicieusement choisi.
Le PDSU souligne également la déficience du madltagtier au sein de la ville d’Uzés, limitant les
possibilités de déviation ou de changement dettrajecas de blocage sur un itinéraire.
Un exemple illustre bien cet inconvénient majelarzone allant du Mas Carreiron au nord, jusqu’a
I'ancienne voie ferrée au sud n’est pourvue d’aecusie structurante en dehors de la RD 981 et
constitue une barriére infranchissable de 2 knodg et prés de 1 km de large. Un projet de
contournement ou de voie de liaisons inter-quartilit participer a la correction de cette anomalie

4.8 Voies de liaisons inter-quartiers et contoureets
Aux yeux du SCoT, une voie de liaisons inter-qeastise différencie d’'une voie de contournement
routier par les points suivants :

- elle ne cherche pas a prendre prioritairemertioenpte le trafic de transit

AssociationUzege - Pont du Gard Durable Mairie de 30700 Serviers et Labaume



- participant a la desserte des zones urbaniségsliffiusion du trafic dans les différents
guartiers, ainsi qu'aux échanges inter-quartidts,pgend en compte le trafic d’échange et le
trafic interne a la zone urbaine étudiée.

- son tracé se trouve au sein du tissu urbaint ale®oulevard urbain

- ses caractéristiques techniques réduites saypeeurbain

Si I'on considére le « Grand Uzes » en intégramfiroe des quartiers, les pbéles de vie que sont les
communes ou quartiers périphériques (Pont des €ttesy St-Quentin la Poterie, St-Siffret, St-
Maximin, Montaren), les liaisons inter-quartiergses bout a bout pourront constituer une sorte de
contournement urbain, réalisé progressivementgarunicipalité, sans vraiment I'annoncer.

Est-ce 14, la nouvelle vision de la commune quisdee cas, se limiterait & un changement de
terminologie et de maitre d‘ouvrage, avec rédudties caractéristiqgues techniques ?

Apres la réalisation des liaisons inter-quartiarest de part et d’autre du rond-point du Mas dedyiez
leur prolongement vers le sud, par le contournemeest sur I'emprise disponible de I'ancienne voie
ferrée, ne s'imposera-t-il pas de maniere natustlieéluctable ? Mais est-ce la meilleure solufo
Qui en sera le maitre d’ouvrage, la commune, la ©Gl& département ?

La municipalité doit se positionner clairement kalbandon ou non des contournements et préciser les
différentes voies de liaison qu’elle projette daliger et suivant quelles priorités.

Alors gqu'il est précisé, dans le Diagnostic Teridt que I'un des objectifs majeurs de la commune
est de créer des liaisons entre les principaleétmimtes, il n’est fourni aucun plan ni aucune &ssgu
de ces projets, dont certains sont pourtant tras@s (la liaison Mayac - Mas de Meéze a déja fait
I'objet d’'une enquéte publique en vue de sa réadisa

Nous demandons que les tracés de ces voies soi@s gur les plans du PADD et que tous les
documents les concernant soient mis a dispositigoutblic (voir le document de la mairie, joint en
annexe 3, montrant I'ensemble de ces projets).

La fonction « contournement » de certaines de o&s\e liaison doit étre prise en compte dans leur
étude et leur réalisation. Notamment, leur étudlamhct devra comporter une appréciation des
impacts de I'ensemble du programme de contournefoéArticle R122-3, IV du Code de
I'Environnement)

4.9 Contournement ouest par I'ancienne voie ferrée
Actuellement, seule son amorce semble confirméareroie structurante de la ZAC du Mas de
Méze. Ce projet de contournement peut apportesahution a I'écoulement du trafic de transit, souci
du département, mais ne devrait plus vraiment réqgoaux nouvelles préoccupations de la
municipalité : liaisons inter-quartiers, améliooatidu stationnement par création de péles proches d
centre ville, desserte des projets d’'urbanisatimtamment, « I'énorme projet de ZAC du Chemin
vieux de Nimes »), déplacements doux, développedela voie verte...
Par ailleurs, ce projet souléve une vive oppositierta part d’habitants soucieux de protection de
'environnement. Cette opposition est renforcéelparainte d’'une urbanisation progressive et non
maitrisable le long de son parcours, totalementrama aux préconisations du SCoT.
En effet, comme le souligne le Diagnostic Terragril traverserait un territoire trés sensible
- zone arisque d’inondation fort (voir plan p.81)
- glacis naturel et agricole renforcant I'identit la ville historique dont le SCoT recommande
la préservation (voir p. 96 du Diagnostic)
- zone agricole a protéger, trés proche de la ZNIEFR ripisylve des Seynes.
- site, encore assez peu margué par les activitésines, et menacé par I'expansion d'Uzés.
- présence d’'une zone archéologique sensible pvb89)
- coupure verte a préserver ou a réameénager (Mairde la p.101)
La réalisation d’un contournement sur I'ancienneerrée présenterait les inconvénients suivants :
- I'emprise au sol est insuffisante pour donnebdenes caractéristiques a la voie, apporter le
traitement paysager qui s'imposerait dans cette 2Zoprotéger et autoriser la création de voies
douces et de promenade.
- Iélargissement de I'emprise SNCF détruirait dagsrages relevant du petit patrimoine (murs
de pierre séche, petits ponts, etc...) et poseraitele problémes avec les riverains.
- cette voie ne desservirait aucune zone a urbaadjacente, ne participerait pas bien a la
diffusion du trafic vers le centre ville et n’aurdbnc pas de réelle vocation de liaison inter-
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guartiers, actuellement privilégiée par la munititpa mauvaise prise en compte du trafic
d’échange et du trafic interne
- son tracé ne favoriserait pas I'implantation decp relais de stationnement préconisés par
I'étude PDSU pour limiter le trafic interne (voird810 ci-apres).
Tout semble donc concourir a réserver a cette matgelle et agricole une vocation de tourisme, de
promenade, de loisir et de poumon vert de la dillézées.
Dans ce secteur, I'ancienne voie ferrée retrouvamsi la vocation de voie verte qu’elle a déj&en
Uzés et Remoulins a destination des piétons, ¢gslist cavaliers (vocation équine renforcée par la
proximité des haras nationaux). Cette voie velitenfaintenant partie des priorités de la munictgali
Un projet alternatifie voie de liaisons inter-quartiers, desservanglertiers urbanisés existants et les
zones a urbaniser, est donc a rechercher dandre das nouvelles orientations de la municipalité.

4.10 Stationnement

Le stationnement est un enjeu majeur pour I'acbéggiau centre ville qui a vocation a devenir
piétonnier. Les habitations du centre historique si@pourvues de garages. Les véhicules de leurs
occupants encombrent les rues de la ville.

L’ensemble des zones de stationnement au sein g'tkzéoncentre autour du rond-point Libération,
Pompidou, Chauvin entrainant rapidement sa sabmratile blocage de la circulation.

Les zones de stationnement proches du centresaifiesaturées. Les zones plus éloignées ne sent pa
reliées par des cheminements piétonniers accusiléren site propre.

Le systéme de navettes, expérimenté pour le makecisémedi matin, ne satisfait pas les utilisateurs
qui le boudent car il génere des attentes et niappas la souplesse d'utilisation souhaitée. die t
organisation ne peut se concevoir que pour desctimeentrés et importants. Elle doit donc étre
réservée a des occasions ou des évenements pars@u exceptionnels générant une grande
affluence ponctuelle, comme les foires, la fétéveoties expositions, les festivals, les marchés
importants, etc...

Pour ces occasions, il peut étre envisagé d’utities stationnements éloignés, pouvant étre
habituellement réservés a d’autres fins, commélie & créer dans la zone d’activité du Mas de Méze.
De plus les navettes génereraient des frais figdsmctionnement importants qui péseraient sur les
finances publiques locales, si elles venaient@&gdnéralisées.

La mise a disposition de nouveaux terrains prodaesentre ville, & 'occasion des programmes
collectifs d’'urbanisation (ZAC, lotissements), pas été suffisamment utilisée pour la réalisation
d’équipements collectifs (voir la ZAC Chauvin, gaeemple).

Le PDSU confirme cette analyse en préconisantdation de :

- parcs relais en bordure de contournement avec acces au qartrevettes TC (marché du samedi)
- parcs de persuasioren bordure du centre ville, accés a Uzes ageahoins de 10 minutes

4.11 Cheminements doux

Le centre historique de la ville, se préte parté@reiment bien & une vocation piétonniere.

Pour le reste de la commune, la volonté de priwelégs déplacements doux étant trés récentenelle
s’est encore que treés peu concrétisée par desatatis, ou méme par de vrais projets.

Il convient donc qu’une réflexion globale soit menparallélement a la révision du PLU de maniere a
dégager des projets permettant de réserver dessesmpr

Compte tenu de I'absence de pistes cyclables ktdeitesse des RD rendant dangereuse la
circulation a vélo, ce mode de déplacement douguessi inexistant & Uzés.

Les murs de pierres séches sont une des cardgiéstes chemins communaux et doivent étre
préserves ou reconstitués.

4.12 Energies
A juste titre, le Diagnostic considére comme pridi@rd’éviter la mise en place de dispositifs de

panneaux solaires dans les espaces agricolesieseanisibles.

Comment comprendre dans ces conditions que la ipalité ait décidé le 11 février 2010 (soit, apres
la rédaction du Diagnostic) d’autoriser la misgptace de panneaux solaires sur des batiments
agricoles d'un surface allant jusqu’a 2200 m? danges les zones agricoles.

Ce point doit étre revu dans le cadre de la réwidio PLU.
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4.13 ZAC du Mas de Méze

Des entreprises se sont récemment implantées d#teszone, en construisant des batiments, parfois
trés grands, apportant des contraintes importanfesnénagement futur du secteur qu’il convient
donc d’organiser rapidement.

Les constructions récemment réalisées ne présemienhe unité architecturale.

4.14 Les enjeux majeurs d’'une Ville d'Art et d4tbire
Tous les enjeux majeurs identifiés dans le Diagodsrritorial sont déterminants pour I'avenir de |
commune. Tout doit donc étre fait pour rechercasitaies solutions permettant d'y répondre.
Certains, qui pourraient étre considérés comme sressentiels, doivent s'imposer comme des
priorités pour I'épanouissement durable d’'une @tgemment promue Ville d’Art et d’Histoire :
- larevalorisation des entrées de ville (qui sgraéent malgré les bonnes intentions affichées
depuis des années), méme au prix d’acquisitionsdogs et de quelques démolitions limitées
- la maitrise de la construction d’établissementarmerciaux et la limitation des accés le long
des routes départementales, voies principales éatda ville
- lidentification claire et la valorisation desrlites ville / campagne
- le traitement paysager des infrastructure eedpaces publics disponibles
- la sauvegarde et la reconstitution des alignesngfarbres le long des voies
- la préservation du patrimoine architectural, @gg (au besoin par le classement en Zones
Agricoles Protégées de certaines terres) et na@sphces boisés classés).
- la priorité a accorder aux modes de déplacentnts

4.15 La lutte contre I'étalement urbain

Bien qu’elle soit affichée comme un enjeu terriabrmajeur depuis plusieurs années, tant par le SCoT
gue par la municipalité, la densification urbaiseencore trés peu mise en pratique.

Ainsi, les nouveaux batiment de la trés récenteresion du college du Redounet ne comportent pas
d'étage et consomment inutilement des terrainspiréshes du centre-ville, donc tres rares et chers.
Actuellement I'hépital du Mas Carreiron valorisegmal son trés grand domaine foncier tout proche
du centre-ville. Une réflexion doit étre menée akmssistance Publique, propriétaire des lieux, sur
I'évolution de cet établissement et une meilleuiiésation de son immense parc foncier.

5 Etude du Plan d’Aménagement et de Développemeburable (PADD)

5.1 Nouvelles zones a urbaniser

Dans son enjeu 3, « Uzes, un territoire présenie BADD rappelle que le SCoT préconise une
urbanisation réfléchie et maitrisée de ses commavas un étalement maximal de 15 % de la tache
urbaine existantet une urbanisation prioritaire des dents creuses.

Le PADD ne doit pas se limiter a ces généralitéoit donner et justifier le calcul détaillé de la
surface de la tadche urbaine existante et de lafstipeue représentent les dents creuses et hesszo
que la municipalité envisage d’urbaniser en la carapt a ce ratio de 15 %.

L'implantation nouvelle de grands établissemendsistriels, artisanaux et commerciaux hors des
zones d’activités prévues a cet effet doit étrertit ou fortement réglementé.

5.2 Infrastructures de déplacements - Réseaterouti

Le PADD se limite a 'énumération des enjeux, gam@giser aucune orientation, ni aucune esquisse de
solutions. |l doit étre repris pour intégrer leaimelles orientationde la municipalité (voir § 4.5 ci-
dessus) et lever les doutes et ambiguités conddiaaenir des anciens projets de contournement est
ouest et nord et pour préciser les voies de liadsatenir, afin de réserver les emprises daniateqe
zonage du nouveau PLU. Une réflexion sur les stfuetures de déplacements ne peut ignorer les
conclusions trés pertinentes de I'étude PDSU.

Le PADD affirme que la commune a pour objectifpdéserver le patrimoine et les milieux naturels
et de proscrire I'urbanisation au sein de la traemée. En p.5, il préconise de valoriser les balela
riviere les Seynes a des fins récréatives de $o&tide promenades, ce qui est incompasibé le

projet de contournement ouest par I'ancienne \arieté.
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5.3 Des entrées de ville en voie de dégradation

Alors que le constat dressé dans le Diagnostidtdaed est déja trés alarmant et indigne d’'undeVil
d’Art et d’Histoire, aucune proposition concréetest esquissée dans le PADD.

S’ils sont bien dimensionnés et si leur aménageipeygager est bien congu les ronds-points (ou
carrefours giratoires) peuvent utilement concoautat requalification des entrées de ville.

Mais, que dire de ronds-points laissés sans plantaet ou les murs de pierres seches ont laissé pl
a des clotures bariolées et a des murs en blobétda revétus d’un enduit grossier ou non revétus e
déja couverts de tags et de publicités ?

5.4 Voie de liaison est-ouest
Prenant acte des points suivants :
- conclusions de I'étude PDSU :
0 nécessité d’améliorer le maillage routier dans Uzés
0 nécessité de réaliser d’'urgence un contournemesst @ermettant, notamment, de
shunter la section Champ de Mars, Pompidou, Chailesia RD 381
0 variante courte de ce contournement plus attraativeelle permet de mieux capter le
transit interne a I'agglomération uzétienne
- nouvelles arientations de la municipalité prigiint les voies de liaisons inter-quartiers ou
boulevards urbains
- prescriptions du SCoT : sauvegarde des terresodes, des paysages et de I'environnement
- inconvénients, soulignés dans le § 4.9, de lésedn d’un contournement proche d’Uzés sur
I'emplacement de I'ancienne voie ferrée,
la municipalité doit rechercher les meilleurs tsadé voies de liaisons inter-quartiers permettant
d’améliorer la circulation dans Uzés et de défites priorités de réalisation.
L'étude de ces voies doit étre menée parallele@méamtrévision du PLU, afin de réserver des zones
non-aedificandi pour un faisceau de possibilitétraess.
Nos associations sont prétes a apporter leur tomion, en formulant des propositions concrélass
le cadre d’'une concertation organisée par la mpaiité.

5.5 Voie de liaison nord

L’étude du PDSU recommande la réalisation du cangment nord en deuxiéme étape, apres le
contournement ouest. La variante courte de cetpdejeontournement (privilégiée par le PDSU et la
municipalité) se compose de deux trong¢ons :

- trongon ouest, voie de liaison Mayac - Mas de &/émi a déja fait I'objet d’'une enquéte publique.

- trongon nord entre Mayac et la RD 982 Bagnolsreprendrait certaines voies existantes.

Il appartient a la municipalité de répondre auxjai@serves expresses formulées en 2009 par le
commissaire enquéteur lors de I'enquéte publiguéestnongcon Mayac - Mas de Méze : étude
complémentaire sur la fonction maillon du contouneat, réévaluation du niveau de trafic et de bruit,
étude paysagere complémentaire en section coupmrsgectives a terme du développement urbain
attendu dans ce secteur et incidence de la voieellewsur ce développement, réexamen du tracé.

Il revient également a la municipalité de lanc@idament I'étude du deuxieme trongon nord, dans la
concertation avec la population et les associationsernées, afin de définir un projet permettant d
réserver les emprises. En effet ce secteur esbéera raison de la présence d’'un collége, de
I'urbanisation existante et du risque inondatiorsdeartie nord

5.6 Deéviation de Montaren

Dans la traversée de Montaren (école communal®®tuie de route) et dans la section comprise
entre Montaren et le rond-point du Mas de Meze @Ula RD 981 est trés dangereuse et a occasionné
plusieurs accidents mortels, récemment encore eitlérés étroite et bordée d’alignement de platane
centenaires, ce qui rend tres difficiles et dangeta circulation et les croisements de PL.

En vue d’en améliorer la sécurité Département ne pourra faire I'économie d’'vamménagement

rapide de cette portion d'itinéraire. Nous présonk I'étude conjointe par le Département, la CIEU,
SCoT, les municipalités d’Uzes et de Montaren aetassociations, d’'une déviation de Montaren,
réutilisant I'emprise de I'ancienne voie ferréetrele Mas de Meze a Uzés (raccordement sur le-rond
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point déja prévu a I'entrée de la ZAC) et la déeiatle Serviers. Cette voie nouvelle pourrait étre
aisément reliée a la zone commerciale des Sataméaren, au niveau du rond-point existant.

Le trongon déclassé de la RD 981 actuelle, conseses alignements de platanes (recommandation
du SCoT), pourrait étre transformé en voie vertecauriorité aux déplacements doux et trafic VL de
desserte locale a vitesse trés réduite. Il deviagent de réserver les emprises pour la réalisagon
cette déviation, face a 'urbanisation progressieee secteur.

Le PDSU considere que la création d’une déviatimhde Montaren aurait un impact positif.

5.7 Podles de stationnement

Le PDSU préconise 'aménagement de parcs de p@suas bordure du centre ville permettant un
acces a pied en moins de 10 minutes. Des pélsttiennement doivent donc étre créés aux entrées
de ville proches du centra I'occasion des nouveaux programmes d'urbanisatilans la ZAC du

Mas d’Azur et au nord de la ZAC du Chemin vieuX\imes pres de I'avenue G.Pompidou, etc...
Des_cheminements piétgregyréables et ombragés, si possible en site pet@eairés, doivent étre
aménageés pour les relier au centre historiqueeXanple, pour la zone de stationnement a créer au
nord de la ZAC du Chemin vieux de Nimes, la voiqminiére conduisant au centre-ville peut
emprunter la petite rue des Capucins vieux.

Les parcs de persuasion existants (Refuge, Semebatnivent étre aménagés et reliés au cente vill
par des cheminements piétonniers confortablesantisoit des quartiers anciens (quartier des
Bourgades pour le Refuge), soit des sites proprabragés, éclairés et accueillants.

Le PDSU préconise également la construction despataisen bordure des contournements (en ZAC
du Mas de Méze, par exemple) permettant un accesrdte ville par navette pour les occasions
particuliéres, marchés importants par exemple.

Tant pour le confort des usagers que pour leugiatén paysagere, tous ces parcs de stationnement
doivent étre largement plantés d’arbres d’esseméekiterranéennes, dispensant une ombre généreuse.
Des parcs de stationnement payant souterrainséupptaires doivent étre construits a proximité du
centre historique pour le stationnement longueeldes résidents du secteur sauvegardé, dont les
habitations sont dépourvues de garages, ainsi @uelg stationnement visiteurs de tres courte durée

5.8 Cheminements doux

Dans ses nouvelles orientations, la municipalfigitaune priorité des déplacements doux.

Le PDSU préconise 'aménagement d’itinéraires dyemstructurants et continuers les principaux
générateurs de trafic, en particulier, acces all&ges, liaisons Montaren / Uzeés et St-QuentindsJz
Il préconise également que des pistes cyclablesisaménagées dans le tracé des contournements.
Des pistes cyclables doivent donc étre prévuesldztngde des nouvelles liaisons inter-quartierdest
ZAC, pour relier les différents quartiers entre etravec le centre ville et pour rejoindre lesqsst
cyclables de rase campagne et la voie verte quétle prolongée au dela d’Uzes, vers 'ouest.
Pour permettre de circuler dans la ville sanssatilde véhicule, il est primordial de prévoir, des
cheminements piétonniersliant au centre-ville, les parcs de stationndrpériphériques, les
nouvelles zones d’urbanisation, les résidencediéfds, etc...

5.9 Transports en commun

Comme préconisé par le PDSU, la nécessaire réflestio les transports en commun doit inclure la
prise en compte d’arréts en sites propres, de zimsgationnement / stockage des bus / cars et de
parcs relais afin de réserver les emprises nécessai

5.10 ZAC du Mas de Méze

Les acces directs des riverains, a la voie deplmiister-quartiers qui traversera la zone, sont &
proscrire. Un maillage de voies secondaires (adalisation éventuelle de contre-allées) doit &téé c
pour permettre ces acces et desservir les difiésgrarcelles.

Le tracé de la voie de liaison structurante etrasnordement au réseau existant doivent étre alapté
au schéma routier retenu pour la suite de son pescd.’aménagement paysager des espaces publics
doit, notamment, comporter des alignements d’arerésng des voies.

L’aménagement de cette voie nouvelle doit étrectmion d’organiser la continuité de la voie verte

au-dela d’'Uzes, vers I'ouest, en direction des Gges.
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Le reglement d’urbanisme de la zone devra préwsraiescriptions pour les constructions et abords :
- aménagement paysager et plantations a I'intédeardifférents lots.
- prescriptions architecturales visant a 'homoggénges constructions
- type, couleurs et qualité des clotures (intégraiu paysage), des enseignes, etc...
En effet, cette zone doit étre suffisamment ativaqiour attirer les activités (garages automobiles
principalement) qui polluent les entrées de ville.
Des poles de stationnement réservés aux usag&xzdee resteront accessibles au public pour servir
de parcs relais, lors d’évenements générant uheeatfe exceptionnelle (foires, marchés, fétes,
etc...). Dans ces occasions, l'utilisation de nagettss le centre-ville est une bonne solution.

5.11 ZAC du Chemin vieux de Nimes
L'importance de cette opération justifie d'appomtersoin particulier a I'étude de son aménagement :

- constitution d’un péle de vie locale avec commasreervices et activités

- création d’équipements publics a 'usage de (stetionnements, espaces verts...)

- aménagement de cheminements doux (piétonniesgkstes, notamment a 'emplacement du
Chemin vieux de Nimes) reliant le centre-ville @&aaau de chemins de promenades et a la
future voie verte du département.

- sauvegarde du petit patrimoine (murets de pideréeng du Chemin vieux, par exemple)

- aménagement paysager incluant la requalificatebientrée de ville par la RD 981/ 979 et
intégrant la contrainte de création d’'un bassinétiention des eaux du Redounet

- organisation des acces aux routes départememtattantes et aux futures voies de liaison.
La desserte de cette ZAC ne peut, en effet, éterés par la seule voie Pompidou

5.12 Plan de sauvegarde et mise en valeur deB8e8auvegardé

Le PADD ne dit rien sur I'extension du Secteur Saardé, ni sur I'étude et la mise en ceuvre de son
Plan de Sauvegarde et de Mise en Valeur (PSMVkeCteur ne doit pas devenir un musée sans vie.
Pour lutter contre le départ des activités tegmirers les zones périphériques de la ville, uitexién
doit étre menée pour organiser et favoriser le timirdes activités existantes et I'implantation
d’activités nouvelles.

Par ailleurs, comme I'avait suggéré I'adjoint pdésit de la commission municipale du secteur
sauvegardé, nous demandons la participation anan@ssion Locale du Secteur Sauvegardé (CLSS),
des deux personnalités issues du monde assodiatif)'expérience et la compétence sont
incontestables et qui ont posé leur candidatuetta commission.

5.13 Conclusion, nécessité de réexaminer le PADD

Le PADD est beaucoup trop succinct et incomplegellimite a I'énumération de quelques « enjeux
majeurs » déduits du bilan du Diagnostic Terrilceizd des généralités, paraphrasant les orientatio
générales du SCoT appliquées au contexte locats Bas conditions, il est a craindre que ces
préconisations générales restent des voeux piaasifiant a la religion du développement durable
parce qu’elle est actuellement a la mode, sankeréehviction, ni volonté de répondre aux enjeux
majeurs du territoire.

Aucune donnée chiffrée ne permet de dégager dessréigectrices concretes pour I'urbanisation.
Aucune orientation précise, ni aucun schéma diuecte sont retenus pour les infrastructures et les
équipements collectifs. L’ambiguité reste totalagernant I'avenir des projets routiers structugant
précédemment étudiés, qui sont simplement cités gpag I'on sache s'ils seront maintenus,
abandonnés ou modifiés. Il n’est tiré aucune amich concrete des changements d’orientation
annonces par la municipalité a I'occasion de Isgmétion du PADD.

L’étude de circulation a laquelle la municipalitaticipé pendant deux ans n’est pas mentionnée.
Il n'est pas tenu compte des conclusions de caitied?DSU, pourtant trés pertinentes.

Pour le stationnement, la solution de facilité psde (poches de stationnement en entrée de wvite av
systéme de navettes) ne répond ni aux besoinsatbésihts, ni aux attentes des visiteurs et towiste
Comment, dans ces conditions, décider des zondsaaiger et prévoir les emprises pour les
équipements structurants majeurs, rendus nécesgairée développement de la ville et
I'accroissement prévu de sa population ?
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Nous demandons donc que I'étude du PADD soit totale reconsidérée en toute transparence et en
concertation avec les habitants et les associatiompétentes désireuses d’apporter leur contributio

6 Phase suivante, Zonage et Réglement d’urbanisme

Les paragraphes qui précédent montrent que laoéwisl PLU doit étre I'occasion d’une rupture avec
les pratigues anciennes dénoncées dans le Diagfi@stitorial, en mettant réellement en oeuvre les
prescriptions et recommandations du SCoT et dehsat€Paysagére et en mettant a profit les
conclusions de I'étude PDSU.

La phase suivante de Zonagjed'élaboration des Documents graphigdesgra traduire la volonté
d’organisation rigoureuse de I'occupation des stdsprévision a long terme des équipements publics
structurants et d’'aménagement durable de la ville.

Le Diagnostic Territorial et le PADD n’abordent gaspect architecturalu bati moderne, souvent
indigne du patrimoine historique de la cité ducatedehors du secteur sauvegardé. Apres le travail
des urbanistes, doit venir le temps des architguias garantir la construction harmonieuse della.vi
Nous proposons que des hommes de I'art (Archit€oteseil de la ville, CAUE, Agence d’'Urbanisme
ou tous autres spécialistes) participent a I'ésablinent des prescriptiodétaillées du Réglement
d’urbanisme concernant le bati lui-méme (cohérence des stideades, murs, enduits, toitures,
ouvertures, ferronneries, devantures commerciates,.), ses annexes (abords, espaces verts,
plantations, cl6tures, signalétique et enseigrteste graphique, mobilier urbain public et privie, €)

et les équipements et espaces publics.

De méme, 'aménagement paysadera ville doit étre mieux pris en compte. La@gption des
espaces verts, le traitement paysager des infcastas et des espaces publics et privés,
I'aménagement des entrées de ville, les plantatians le tissu urbain et la valorisation des limite
ville / campagne doivent étre organisés et préas¢mncadrés dans des recommandations et des
prescriptions du Reglement d’urbanisme, qui do# étudié avec la participation de paysagistes
Nous demandons que le processus d’élaboration dgleiént d’urbanisme organise I'intervention de
ces compétences pour assurer la cohérence du nob&gavec le patrimoine architectural et
historique et avec I'environnement paysager, nhatragricole, de cette « ville a la campagne ».

Préconisant que I'architecture devienne acteutaednagement urbain, notre Association UPG
Durable a rédigé une_« Proposition pour une Chthitecturale», préfigurant les grandes
orientations d’un nouveau complément au SCoT, auerté@re que la Charte Paysagere.

Nous proposons que les principales préconisatiertetlie ébauche de charte soient utilisées ldis de
rédaction des prescriptions et recommandationsadyleRent d’'urbanisme.

Nous joignons ce document en annexe 4. Il eseégait disponible sur notre site Internet :
www.uzege-pontdugard.arg

7 Conclusion

Gérer la complexitéu développement durable est 'un des enjeux majdel la modernité.

C’est pourquoi I'’Association des Maires de Franemdnde a ses adhérents de mettre en ceuvre les
meilleures pratiguest de fédérer les énergias service d’'une nouvelle dynamique colleceve

faveur du développement durable. Nos associationmétes a répondre a cet appel.

Pour permettre a toutes les compétences de s’eapnmaus demandons a la municipalité de créer une
Commission extra-municipale de révision du Phéfmettant, entre autres, a notre Association UPG
Durable de participer a ce processus organisaayttnement durable de la ville-centre du terrioir
Uzege - Pont du Gard.

En final, la mise en pratique, bien organisée adehcertatioret de la participatiodes habitants et

des associations, dés le début du proce$stsgagner un temps précieux en évitant leggivrees
d’'appréciations au moment de I'enquéte publiqueegtrainent inévitablement des remises en cause
trop tardives.
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